
 

 

 

 

 

 

::::: FALLO-CAUSA-

REPARACION Y SOLUCION 

DE INMOVILIZADOR EN 

CHEVROLET/DAEWOO 

MATIZ, AVEO, SPARK HASTA 

2017.5 ::::: 

 



 



 

 

 

 



Curso teorico practico de 

facil entendimiento, te 

mostramos ilustrado y con 

videos como se origina este 

fallo que es muy comun en 

estos vehiculos, vendidos en 

mexico por la marca comercial 

chevrolet pero de ensamble 

daewoo, desarrollado por un 

gran equipo que conformamos 

I.P.A.A. (ingenieria en 

programacion automotriz 

avanzada) esperando sea de 

gran utilidad para poder 

solucionar este tema que se 

presenta muy seguido en estos 

3 vehiculos, excelente 

informacion que no puede 

faltar en tu taller. 

 

 



::::: FALLO Y SINTOMAS :::::  

A quienes nos dedicamos y estamos adentrados en 

la programacion electronica automotriz y 

cerrajeria se nos llega a presentar el caso de un 

vehiculo ya sea aveo-matiz-spark que se encuentra 

inmovilizado por lo tanto acudimos para hacer un 

diagnostico previo del mismo, como primer paso 

tenemos que checar que se encuentre una carga 

correcta en el acumulador que sea de 12 voltios 

a 20 amperes checando este mismo con nuestro 

multimetro, ya que una baja alimentacion puede 

generar una mala transmicion de datos en los 

componentes, ya habiendo realizado lo siguiente 

nos pasamos a checar lo que viene siendo fusibles 

y relevadores con nuestra punta logica o 

lampara de prueba y asi asegurarnos que se 

encuentren correctamente tanto los fusibles 

interiores y exteriores, por siguiente paso 

checaremos y es un punto muy muy importante el 

comportamento del testigo en cual se encuentra 

en el tablero central u odometro te describimos 

el comportamiento del mismo.  

 

1.- El testigo se encuentra flasheando sin 

ignicion abierta y el vehiculo no esta en 

funcionamiento  

R: el sistema inmovilizador se encuentra en 

perfectas condiciones esperando la señal 

del transponder para su devido 

funcionamiento 



2.-El testigo no enciende o se queda fijo al 

estar el vehiculo sin ignicion  

R: Es sintoma de falta de alguna 

alimentacion ya sea tierra o corriente  

3.- El testigo al abrir ignicion se encuentra 

destellando y el vehiculo no enciende  

R: hay que hacer un tester, prueba con 

nuestro checador de antenas para ver la 

transmicion de la señal en recepcion, de 

igual manera hay que checar con una vista 

previa el transponder de la llave para ver si 

no tiene daño alguno, y al igual 

introducirlo a nuestro checador de chips 

zed bull para ver la identificacion del mismo 

4.- Al abrir ignicion el testigo se encuentra 

fijo y no enciende el vehiculo  

R: En este caso es muy importante hacer una 

revicion en el inmovilizador antena, tenemos 

que desmontarla de la columna de direccion 

con mucho ciudado para no dañarla, claro 

esto es siempre y cuando los puntos 

anteriores ya se encuentren descartados ya 

que son chequeos de rutina y necesarios 

para poder hacer un buen diagnostico ya que 

suele suceder que en ocaciones el scaner 

no nos indica el fallo.  

 



 



 

 

 

*Como referencia dejamos los videos 

correspondientes como primero el fallo, 

seguido del otro video que es el chequeo 

fisico de la antena, vease en la carpeta de 

videos* 

 

::::: CAUSA Y REPARACION ::::: 

Ya habiendo checado todos los puntos 

anteriores junto a los videos les mostramos 

las imagenes de que es la causa que esta 

originando el fallo, por el cual este mismo 

el vehiculo se encuentra inmovilizado y no 

enciende les mostramos en las siguientes 

imagenes el proceso. Hay que ser muy 

cuidadosos al abrir la antena para no dañar 

el arillo receptor. Como se puede apreciar 

en la siguiente imagen la antena se 

encuentra dividida en 3 secciones  

 

 

 

 

 



1.- tapa y cubre arillo (bobina)  

 

 

 



2.- arillo (bobina) y las guias con pines para 

unir la tableta electronica del inmo 

 



3.- plastico negro que es una union con 

soldadura fria entre pines y tableta 

 



Como siguiente paso les recomendamos 

hacer una revicion ocular de preferencia 

con una lupa entre la union del plastico 

con la tableta y los pines ya que ahi es 

donde se genera el fallo tal como les 

mostramos en los videos y en las siguientes 

imagenes,  

 



si nos damos cuenta a simple vista no se 

alcanza a percatar de la soldadura 

tronada, esta misma es la que hace union 

entre el embobinado de la antena y la 

tableta lelectronica del inmovilizador y por 

lo mismo se presenta este fallo, hasta aqui 

ya hemos avanzado a checar los sintomas, la 

causa ahora bien pasamos a la reparacion y 

solucion, para ello necesitamos solo como 

herramienta. 

 

CAUTIN -PASTA -SOLDADURA DE ESTAÑO -

ACOHOL ISOPROPILICO O TINHER  

 

 

 



::::: REPARACION Y SOLUCION ::::: 

 

Ya teniendo la antena desarmada en las 

partes antes mencionados y como se 

muestra en la imagen vamos a descartar y 

eliminar el plastiquito negro que une los 

pines y en su lugar vamos a utilizar un poco 

de estaño para que la pista de la tableta 

electronica del inmovilizador una los pines 

del embobinado de la antena que en si por 

ser soldaduras frias se partieron y 

generaron el fallo, hay que ser generosos 

con el estaño pero muy precavidos de *NO 

UNIR LOS PINES TAL COMO LES 

MOSTRAMOS EN EL VIDEO Y LAS IMAGENES, 

YA QUE SE A GENERADO MAL INFORMACION 

EN GRUPOS DE WHATSAPP QUE SE TIENEN 

QUE HACER UN PUENTE ENTRE AMBOS, 

COSA QUE ES TOTALMENTE FALSA+ Ya 

despues de haber hecho la union entre 

tarjeta y pines del arillo enbobinado de la 

antena proseguimos a limpiar con un 

cepillito y alcohol o tinher para retirar el 

exceso de pasta o residuos de polvo, asi 

mismo procedemos para armar la antena y 

dirigirnos al vehiculo para hacer la 

correcta instalacion con mucho cuidado, ya 

habiando instalado la antena procedemos a 

checar con las llaves que tenga el cliente 



existentes para el vehiculo y asi mismo 

asegurarnos de que se encuentren en 

perfecto estado, como una observacion 

puede ser necesaria que no es en todos los 

casos pero en MATIZ Y AVEO es mas comun 

en reprogramarle chip nuevo DE 

PREFERENCIA DE LA MARCA JMA, Como ya 

algunos lo sabemos los siguientes chips 

transponder que son id48 en marca 

comercial JMA tp08 son utiles para aveo y 

matiz y para SPARK es tp08e (con precarga) 

Aqui ya hemos diagnosticado, el 

fallo,causa,solucion y reparacion de este 

fallo, siempre y cuando se haya estudiado y 

comprendido muy bien este tema, que como en 

un principio les dije es teorico practico y de 

facil entendimiento, recuerden que invertir 

en capacitacion y teoria es parte 

fundamental para el desarrollo de 

nuestras habilidades, esperando que esta 

informacion sea de utilidad para todos 

ustedes esperamos poder seguir contando 

con su valiosa amistad y compañerismo, UN 

FALLO COMO ESTOS TIENE QUE SER BIEN 

REMUNERADO YA QUE ESTAS DANDO UN 

SERVICIO PROFESIONAL Y SOLUCIONANDO 

UN PROBLEMA Y FALLO DE ENSAMBLE 

COSTO APROX DE LA REPARACION VA 

DESDE LOS $1,900 hasta los $2,500 pesos  

 









































 



sin mas por el momento quedamos a su orden 

para cualquier duda u aclaracion su amigo y 

servidor.  

EDUARDO GUERRERO  

 

 

FACEBOOK  

EDUARDO GUERRERO  

 

 

WHATSAPP 8713360590 

 

Gomez, Palacio., Durango 

septiembre del 2017 

 

 

 

 


